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1. Megbizas bemutatasa

A Kormany az egyes kiemelt projekteknek az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
éves fejlesztési keretében el6készitési célu projektként torténd nevesitésérdl, valamint az
Integrdlt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének megallapitasarol
sz0l6 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatarozat maddositasardl sz6lé 1523/2020. (VIII. 14.) Korm.
hatdrozat a Rakospalota-Ujpest — Vacratét - Vac - vasttvonal el6varosi célu fejlesztésének
el6készitése” ciml kiemelt projektek tamogatasanak igényl6jeként BFK Budapest Fejlesztési
K6zpont Nonprofit Zrt. (konzorciumvezetd) és NIF Zrt. konzorciumat jeldlte ki.

A projektek stratégiai megalapozottsagat a 1994/2021. (XII. 28.) Korm. hatarozattal elfogadott
Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia biztositja.

Jelen tervezési szakasz a dontéselSkészit6 tanulmany szakasza.

2. A projekt hattere

Az elmualt 15 évben a kozosségi kozlekedés legnagyobb térvesztése a f6varos és
agglomeracidjanak forgalmaban kovetkezett be. A kozosségi kozlekedéssel belépbk 80-85%-
a, az egyéni kozlekedéssel (személygépkocsival) belépbk kdzel 65-70%-a az agglomeraciobal
érkezik. Kiemelt stratégiai cél a varosi- és el6varosi kozosségi kozlekedés szolgaltatasainak
javitasa, szerepének novelése Budapest és agglomeraciojanak kapcsolataban. Kiléndsen
fontos ez annak ismeretében, hogy kozéptavon az utazasi igények akar 30%-os névekedése is
prognosztizalhatd, mely a k6zosségi kozlekedés hatékony fejlesztése nélkiil kezelhetetlen.

2.1. Helyzetértékelés: infrastruktura, mdszaki allapot

A vasutvonal bemutatasa

A Budapest —Veresegyhaz — Vac vasutvonal Nemzeti Vagyonrél sz616 2011. évi XCXVI. torvény
szerinti vonalkategéridja: nem a transzeurdpai vasuti aruszallitasi halézat részét képezd
orszagos torzshaldzati vasuti palya.

Jellemz6en el6varosi forgalmat bonyolit le, teherforgalma elenyész6. A vasutvonal
Budapesten kivili szakasza az egyvaganyu, allomastavolsagu kozlekedésre alkalmas
kialakitasanak kovetkeztében a forgalmi igényeknek nem megfelel6, a korlatozott
keresztezési lehet6ségek miatt zavarérzékeny, nem biztosit kell6 palyakapacitast. A jelenlegi
vonatforgalomndal nagyobbat nem képes lebonyolitani, akadalyozza a vasttvonal
kinalatanak fejlesztését. Teljes hossza: 40,2 km.

A fent ismertetett paraméterek mellett a jelenlegi kialakitds nem felel meg a mai
utaskényelmi és személyszallitasi kovetelményeknek. Javasolt a vonalszakasz
korszerdisitése.

A vonalszakaszon a villamos fels6vezeték haldzat lizembe helyezése kdzel 20 éve tortént meg
Viacratét-Vac vonalszakasz kivételével, amely 32 éve villamositott. Az atadas o6ta emlitésre
mélto atépités, fejlesztés a haldozaton nem volt.
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A 71-es vasutvonal és az érintett dllomasok, megallohelyek atnézeti rajza

2.2. Problémak és hianyossagok azonositasa

Budapest térségének lakosainak szama ugrasszer(ien n6tt az elmult évtizedekben. Az autdval
naponta a févarosba tartok elviselhetetlen forgalmat jelentenek az uthaldzaton. A térséghdl
Budapestre utazéknak csak a vasuti kozlekedés fejlesztése jelenthet kornyezetbarat
alternativ megoldast.

A menetidé Rakospalota-Ujpest vasutallomds- Vac kozott 1 éra 14 perc. A személyvonatok
altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h kozott valtozik, Vacratot-
Rakospalota-Ujpest 60 km/h; Rakospalota-Ujpest-Nyugati pdlyaudvar kozott 80 km/h.
Atlagos sebesség csupéan 34 km/h.
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A gyorsitott személyvonatok altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h

kdzott valtozik. Atlagos sebesség csupan 33 km/h.

Palya

A vonalra engedélyezett maximalis sebesség 60-80 km/h, kisebb szakaszokban 40 km/h-as
allandé és palyaallapot miatt bevezetett ideiglenes sebességkorlatozasokkal tarkitva. Az
engedélyezett tengelyterhelés a vonal teljes hosszaban 210 kN. Az allomdsokon 4,75 méter
a jellemz8 vaganytengely-tavolsag.

A palya allapotaban lathaté romlasok keletkeztek. A vizelvezetés hidnyossagaira utalnak az
észlelt iszapos felver6dések és a bevagasokban fekvs szakaszok arkaiban allé viz, ugy az
allomasokon, mint gyakran az utatjarok kérnyezetében. Némely rézs(i névényzettel gazdagon
bendtt. Az agyazat gyakran szennyezett, az alépitményben néhol salakréteg taldlhatd.

A mara elhasznaldédott 60-80 km/h sebességre alkalmas jellemz&kkel megépitett palyan tobb
lassan jarhato palyarész van. A forgalom szerkezete atalakult, az dllomasok nem felelnek meg
a megvaltozott utasforgalmi igényeknek, némelyik a jelenlegi és tavlati feladatokhoz képest
tulméretezett. A meglévé mitargyak szinte kivétel nélkil atépitésre, feltjitasra szorulnak.
Menetrend

A Budapesti Agglomerdaciés Vasuti Stratégia szerint Kozép-Magyarorszag mobilitasi
problémain csak az elGvarosi vasutvonalak fejlesztésével lehet segiteni. A BFK irdnyitasaval
2020-ban elkészilt Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia alapjan a felujitast kovetéen az
eddigihez képest tobb mint haromszorosara (jelen projektben modellezett utasforgalom
alapjan akar 5-6 szorosdra) nGhet az utasszam a veresegyhdzi vonalon. Ehhez a f6évaros és az
6rbottyani zénahatar kozott 15, a kiilsé szakaszokon, Vactdl 30 perces jaratkdvetés sziikséges
a zondazévonatok szdamdra. Ahhoz, hogy a vasuti kozlekedés versenyképes legyen az
egyénigépjarm(ikozlekedéssel szemben, elengedhetetlen az elévarosi vasutvonal menetrend
slritése. Ehhez azonban a palyakapacitast béviteni sziikséges, a meglévd haldzatot pedig fel
kell djitani

Késések

A leromlott palyaallapotok miatt a vonal zavarérzékenysége jelent8s, emiatt is rendszeresek a
késések, ezeket tudja megsziintetni a vonal fejlesztése. A vonatok atlagos késése a vonalon
3,5 perc.

2.3.  Aprojekt céljai

A projekt altalanos célja a kozosségi kozlekedés versenyképességének megteremtése az
egyéni kozlekedéssel szemben az infrastruktura jelent6s fejlesztésével, a szolgaltatdsok
szinvonalanak emelésével.

A fejlesztés f6 célja a térség gazdasaganak er@sitése, versenyképesség nodvelése, az
életmindség és a kdrnyezeti allapot javitasa a kozosségi kozlekedés mindségi fejlesztése altal.

41/5



A fejlesztéssel vonzd és biztonsagos alternativat kell nydjtani az egyéni gépjarmdforgalommal

szemben, annak érdekében, hogy a kapacitiv kotottpalyas kozosségi kozlekedést valasztok

részaranya novekedjen.

A projekt kozvetlen céljai a fentiek alapjan a kotottpalyds kozlekedés szolgaltatasi
szinvonaldanak emelése, ennek érdekében a tervezett vasuti kozlekedés menetidejének

csokkentése, kapacitasnovelés biztositasa.

Az eljutdsi id6 csOkkentése azt jelenti, hogy a jelenlegi palyasebességet meg kell emelni, és a

sebességemelés kdvetkeztében a kapcsolddd infrastruktura elemek is atéplilnek. Amennyiben

a sebesség novelés bekovetkezik, azzal javul a vonal versenyképessége.

Mindezek altal a projekt stratégiai céljai az alabbiakban foglalhatdk 6ssze:

A kozosségi kozlekedésen belil a vasuti kdzlekedés és a helykdzi buszforgalom kozotti
optimalis munkamegosztas kialakitasa, illetve az egyéni kozlekedéssel szemben a
kozosségi kozlekedés preferalasa.
Beépitett vagy beépitésre szant teriiletek feltarasanak, elérhetéségének javitasa, vasut
és telepilés kapcsolatainak erGsitése.
Valamennyi utas — beleértve a mozgasukban korlatozottakat is — szamara az
esélyegyenldség biztositasa.
Az utazasi id6 csOkkentése, valamint a vasuthaldzat fejlesztéssel érintett szakaszan a
szlk forgalmi keresztmetszetek megsziintetése, a vasuti forgalom jovébeni igényeinek
megfelel6 palyaparaméterek és kapacitas biztositasa:
» azutazasiid6 csokkentése palya atépitésével (engedélyezett sebesség emelése,
lassujelek megsziintetése, forgalmi akadalyok kikliszobolése, kétvaganyusitds);
» menetrendi 6sszehangoltsdg és megbizhatdsag;

Y

gyaloglasi tavolsagok csokkentése a peronok megkozelitése tekintetében;

» megfelel6en kiépitett vaganyhaldzat, allomasi vaganygeometria és tovabbi
vasuti infrastruktura-korszer(sitési beavatkozasok;

» korszer( biztositoberendezés és utastdjékoztatas.

A vasut elvagd hatdsanak csokkentése els@sorban telepilési kérnyezeten belil,
csomoponti és vonali atjarhatdsag biztositasa.

Hozzdajarulas a telepliléskép javitasahoz, a vizualis gatak felolddsdhoz, harmonikus
kulturtdj kialakuldsahoz, telepiilésen belil és kivdl.

Allomasi és megalldhelyi infrastruktura fejlesztése:

» avarakozas kulturalt feltételeinek megteremtése;

» ahol relevéns, a helyi karakter, telepilésképi adottsagok, orokségi elemek
figyelembevétele révén a vasuti megalld koztér, kdzosségi tér szerepének
erGsitése;

> fenntarthatd Gzemeltetési feltételek biztositasa;
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» az d4llomds/megadlléhely  kialakitdsa a  kornyezeti  fenntarthatdsag
figyelembevételével, adott teleplilés meglévd kék-z6ld infrastrukturajahoz
kapcsolddva, a helyi és magasabb szint( stratégiakhoz illeszkedGen;

» fedett, részben fedett peronok, illetve azok akadalymentes megkdozelitése;

> egységes, korszer(, kozérthet6 utastajékoztatd és informacids rendszer;

» léptéktdl fuggben utazassal kapcsolatos, az utasok napi Utvonalaba illeszkedd
szolgdltatasok, kiegészit6 kereskedelmi, informacios szolgaltatasok, tgyintézés
lehetdségeinek megteremtése;

» megfelel kapacitasu B+R tarolok kialakitasa;

» megfelel6 kapacitasu P+R parkoldk kialakitasa.

» a vasutdllomasok és ott 1évé épliletek kozm(iellatasat biztosité nyomvonalas
létesitmények — beleértve a MAV Zrt. kezelésébe tartozd kdzmi jellegli
épitményeket (viz-, szennyviz-, gaz-, és elektromos hdldzatot is) — cseréje.

= Vasutvonalat keresztez6 uthalozat fejlesztése:

» utatjarok atépitése,

» kilonszintl keresztezések kiépitése, gyalogos és kerékparos atjaras
biztositasaval (ahol szlikséges)

= az utastdjékoztatas fejlesztésével.

3. Fejlesztési koncepcid

Tervezett allapotban megvalésul a 71-es vasutvonalon a vasuti palya korszerdsitése,
palyakapacitas bévitése, ezaltal a menetidé csdokkentés is megvaldsulhat. Tovabba a jelenleg
hidnyzo, korszer(i, a mai igényeknek megfelel6 személyszallitasi infrastruktura kialakitasa, az
utasforgalmi létesitmények akaddlymentes megkozelitését szolgdldo Iétesitmények
megépitése is megtorténik.

3.1. Menetrendi vizsgalat

A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia (BAVS) a vasutvonalra elGirdnyozta az drankénti 6
vonatparos szolgaltatast (4 személy + 2 z6nazd). A BAVS azonban alapvetéen nem hatarozta
meg a betétjaratok végpontjait, sem a z6ndzd vonatok pontos megallasi rendjét, hanem ezt a
feladatot alapvet8en az egyes vonalak egyenkénti vizsgalatainak meghagyta.

A vizsgalatok soran abbdl indultunk ki, hogy minden esetben az olcsébb infrastrukturat
feltételezziik: ahol az vizsgalandd, ott egy vaganyt feltételeziink, és a sebességértékek kozil is
a kisebbet vesszik alapul. Az igy feltételezett infrastrukturara optimalizaljuk a menetrendet,
és amennyiben valamilyen korlatba Utkoziink, azt megprdébaljuk infrastruktura-bévitéssel
(masodik vagannyal vagy sebességemeléssel) kezelni. Ez a mddszertan lehetévé teszi, hogy az
infrastruktura igényeit minimalizaljuk.
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Javasolt menetrendvaltozat: 2 személy + 4 gyorsitott vonat cstucsidében

A javasolt menetrend kialakitasa figyelembe veszi azt a két f6 szempontot, hogy a Veresegyhaz
és Rakospalota - Ujpest allomasok kozott cstcsidében 2 par kdzlekeds, minden megalldhelyen
megalld személyvonat mellett a Vacrdl féloranként kozlekedd és Orbottydn betétjarati
forditopontrol szintén féloranként kozlekedd 2-2 par gyorsitott vonat a legnagyobb
utasforgalmu megalléhelyeket (lvacs,Fétujfalu, Rakospalota- Kertvdros) is kiszolgalja, oly
modon, hogy emelett egyenletes szolgdltatast is nyujt. Kiilon kihangsulyozzuk, hogy a
tervezett infrastruktura alkalmas lesz arra is, hogy Fot dllomason is a sliritett kiszolgalas
valésuljon meg, de a menetrendi kindlat, megallasi helyek tekintetében a késSbbiekben is

lehetséges a sziikséges dontéseket meghozni.
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Menetrendvaltozat megallasi rendje

A forditévagany-igények: Orbottydnban 1, Veresegyhdzon cslcsidében 1, azon kiviil 2
forditovagany.

3.2. Kapacitasbovités, masodik vagany épitése
A tervezett menetrendi kinalat lekozlekedtetésének az aldbbi infrastrukturdlis feltételei
vannak. Rékospalota — Ujpest és Fot allomas kozott végig kétvaganyusitani sziikséges, az MO
autéut keresztezése és Fot dllomas kozott V=120 km/h sebességre megfelel6
vaganygeometria kialakitasaval

Fot dllomas és Fétujfalu megalldhely kozotti belteriileti slirlin beépitett szakaszon is a BFK célja
a kétvaganyu kiépités, de ez magasabb szamu haz érintésével jar. Az egyvagdnyu kialakitds
jelentés zavarérzékenységi kockdzatokat hordoz magdban, ezért a MAV Zrt.-vel, mint
Uzemeltet6vel tovabbi egyeztetések lefolytatasa sziikséges. Ezen a szakaszon a beépitettségi
kotottségek miatt a tervezési sebesség 60-70 km/h lehet. Az dnkormanyzattal egyeztetni
sziikséges a kisajatitandd ingatlanok darabszamat, és ennek alapjan kell dontést hozni arrdl,
hogy Foét és Fotujfalu kozott egy- vagy kétvaganyu pdlya éplljon-e.
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Fétujfalu és Fotfurd6 kozott kozott 70-80 km/h sebesség tervezhetd, és a masodik vagany is
kiépithetd.
Fot allomas vaganyképe atalakul: megszlinik a 3 csoport kitérGs, keskeny szigetperonos,

kezd6ponti csonkavaganyos kialakitas és korszerli, 160 mh, sk+55 cm szélsGperonos
megalldhely kiépitése torténik, végponti oldalon nagysugaru kitérével.

Tovabbtervezésre két palyainfrastruktira valtozat javasolhaté (6sszesen 5 valtozatot
vizsgdltunk). A valtozatképzés f6bb szempontjai egyrészt Fot és Fotujfalu kozotti szakasz
egy vagy kétvaganyu kialakitasa, masrészt Fétujfalu megallohely kialakitasa:

1. valtozat (v2.2.valtozat)
- Fot és Fotujfalu kozott egyvaganyu kialakitas
- Fotujfalu megadlldhely kétvaganyu kialakitasu
- Megalléhelyi peron athelyezésre keriil a Szabd Dezs6 utcai mltargy
keleti oldaldra

| :
i i
i By :
| |
W g) |
| |

I

ALAGIMAJOR FOT FOTUJFALL?

50 55 60 65 70 75 80 85 90 95
|
I

—100-160 km/h 120 km/h 60 /70 km/h

X |
j 70 /80 km/h
! i
! !

v2.2 valtozat vaganykép torz helyszinrajza

A viéltozat teriletigénye:

Erintett HRSZ: 133 Kisaj. Mértéke: 69 010 m2
lakéingatlanok 46 Ebbdl Kisaj. lakdingatlan: 7154 m2
szama:

Bontandé lakéhaz: 15 db egyéb: 2db 17 db
ingatlan
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Vasutallomas
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ey — v Jeleniegi MAV hatar

& [ Tentiraya.

/| Vécratot-Véc (kiz.) vasutvuna.f

Rékospalota-Ujpest (bez.)-
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A v.2.2 valtozathoz az aldbbi allomasi elGtér tervezhetd:

s

A benzinkut és egyéb idegen teriiletek igénybevételével nem terveziink. 100 féréhelyes
felszini parkoldét terveziink. A buszvégallomdst a meglévé helyen hagyjuk (ugyanakkor
ismerjik a foti Onkormanyzat terveit, miszerint a meglevd buszallommds athelyezésre
kerlilne), azonban a vasuti megalldhelyhez kézvetlen autdbuszos radhordast terveziink, mivel a
kozelben buszmegalld nem taldlhaté. Minden valtozat esetében 125 fér6helynyi
kerékpartaroldt étesitlink. Ebben a valtozatban is torekedtiink a vasut elvalaszté hatasanak
csokkentésére, ezért tervezett egy Uj szintbeli gyalogos vasuti atjard a Szent Benedek utca felé,
amellyel elkertlhet6, hogy az utasoknak fel kelljen mennilik a téltésen és szintben kelljen
keresztezniik a Szabo Dezs6 utat. Tervezlink tovabba egy gyalogos-kerékparos hidat is a peron
masik végéhez az Achim Andras utcihoz.

A vidltozat nagy el6nye, hogy a legkevesebb terlletigénybevétellel jar a valtozatok kozil. A
parkolé és az allomas el6tti koztertilet maradhat 6nkormanyzati tulajdonban, melyet szintén
megallapodasban szabalyozni sziikséges. A valtozat tovabbi nagy el6nye, hogy minden
kozlekedési moddal (busz, kerékpar, személygépkocsi) kozvetlen rahordast tudunk biztositani.
EgyelGre terveztiink allomasi épllet épitéssel, a vaganyok felllépitésével, ami a tovabbi
m(iszaki-gazdasdgossagi vizsgalatok eredményeként akar el is hagyhatd.
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Jelenleg a megalléhely a vasuti teriileten beliil, MAV ingatlanon helyezkedik el. A kétvaganyu
fejlesztés eredményeként modositani sziikséges a hatalyos telepiilésrendezési eszkdzoket. A
fejlesztés komplex tervmoddositasokat igényel. Valtozik a kotottpalyas kozlekedési terilet
szélessége (kétvagany miatt), valamint jeldlni szlikséges az allomas koruli funkciévaltasokat a
P+R és B+R parkolok terileteit.

2. valtozat (v.2.3. valtozat)
- Fot és Fotujfalu kozott kétvaganyu kialakitas
- Fétujfalu megalldhely kétvaganyu kialakitasu
- Megalléhelyi peron athelyezésre keriil az Alberti Béla utca — Szent
Benedek utca kozé
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v2.3 valtozat vaganykép torz helyszinrajza

A viéltozat teriletigénye:

Erintett HRSZ: 122 Kisaj. Mértéke: 93 235

m2
lakéingatlanok 46 Ebbdl Kisaj. lakdingatlan: 10 242
szama: m2
Bontandé lakéhaz: 16 egyéb: 3db 19db
ingatlan db

41/12




A v.2.3 valtozathoz az aldbbi allomasi elGtér tervezhetd:

‘& ’ v, s ? ‘ » NN T ; £ .‘

]
{2022) Distrifution A

A valtozatban Foét belteriletén két vagannyal érkezink Fot vasutallomasrdl Fétujfalu
megadlldhelyre. Ebben a valtozatban a vasuti pdlya alapvetéen meghatarozza a peronok
elhelyezhet6ségét. A peron a meglévé helyzetébe ebbdl a pozicidbdl nem tolhatd vissza az
ivviszonyok miatt. Az allomasi el6tér kialakitasara alapvetSen kettd ingatlan érintett: MAV
vasuti terlilet és a 4547 hrsz-U ingatlan, melyen egy vendéglé talalhatd. A meglévé szintbeli
gyalogos utatjard az Alberti Béla utca magassagaban megtarthato, igy a vaganyok és a peronok
a telepilés mindkét iranyabol megkozelithet6ek. A rendelkezésre 4allé ingatlanokon
parkoldkat is terveztiink. Allomasi elStér teriiletigény: 3 785 m2. A két peron helyigénye miatt
az északi lakétertletek kisajatitasa sziikséges
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3.3. A F6t és Csomad kozotti utkorrekcio

Fotfirdé és Csomad kozott a 2102. jell at két meglevé szintbeni atjaréjanak forgalmi
kapacitdsa mar jelenleg is kimerdlt. A tervezett slritett menetrendi kinalat, és az ahhoz tartozé
zarasi idék novekedése, és a szuburbanizacids folyamatokbdl ered6 gépjarmuikozliekedés
novekedés miatt a szintbeni keresztezések meghagydsa nem lehetséges. Ugyanakkor a
keresztezések kildnszintli kiépitése geometriai, talajmechanikai és vizelvezetési problémak
miatt mszaki-gazdasagossagi szempontbdl nem javasolt.

A javaslatunk a két szintbeni kozuti- keresztezés megsziintetése az aldbbiak
figylembevételével:

- Avasuti palya ivkorrekcidja megtorténik 100 km/h tervezési sebességre
megfelel6nek

- A 2102. jeld it nyomvonala a vasuti nyomvonal északi részére kerul a
vasuti és kozuti nyomvonal felcserélésével, kiilénos figyelmet forditva a
kornyezetvédelmi szempontokra a kozeli Foti Somlyé Natura 2000
terllet védelme érdekében

- Az elvagott teriletek megkozelitését biztositani sziikséges, Fotflrdd
megallohelyre északi oldalrdl uj bekotéut épil

4. Allomasok, megallohelyek

4.1. Személyszallitasi infrastruktura fejlesztése Fot allomason, Fétujfalu és Fétfirdo
megalléhelyen
= 160 m hosszu sk+55 cm magas peronok épitése tervezett mindharom féti helyszinhez
= perontet6 keril kiépitésre mindharom helyszinen
= A peronok megkdzelitése akadalymentesen biztositasra kerdil.
= Fotujfalu megalldhely felvételi épiilete elbontasra kerdl
= Valamennyi dllomdson és megalldhelyen egységes, korszer(i, kozérthetd
utastdjékoztatd (statikus és dinamikus) és informaciés rendszer kerul kiépitésre. A
statikus utastajékoztato feliratok és piktogramok elhelyezése a peron teljes hosszaban
sziikséges

4.2. Allomasi és megalldhelyi infrastruktura, utasforgalom, problématérkép

Fét vasutallomas

A vasutallomast északrél kozuti kozlekedési teriilet és kertvarosias lakdkornyezet hatarolja. A
kozuti kozlekedési terileten talalhatd egy buszmegalld, mely atszallasi kapcsolatot nyujt a
vasut felé. A Gy6rffy Istvan utca fel6l a 324, 325, 371 jaratok allnak meg a vasutallomasnal. Az
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allomas déli részét kotottpdlyas kozlekedési terilet és kozuti kozlekedési terlilet hatarolja.
Tekintettel arra, hogy mindezek jelent6s szélességben kerliltek kiszabdlyozasra, megjelolte a
szabdlyozasi tervlap a vasutallomashoz sziikséges infrastruktura helyigényét. A tervezési
terileten mez6gazdasagi teriilet, kertvarosias lakoterilet, hétvégi hazas udil6terilet, és
erdéterilet talalhato jelent6s mértékben.

Az dllomashoz el6tér és a szolgalati lakasok kertje tartozik. Az dllomason id&szakos jegykiadas
Uzemel.

A meglévl felvételi épllet hagyomdanyos épités(i, téglafalazatu, féldszintes, magastetés,
cserépfedésii épiilet (eredetileg IV. osztalyd HEV épiilet oldalszarnnyal bdvitve, atépitve).
Varoterem, forgalmiiroda, szolgalati lakds van benne. Mai kiilsejét egy foldszintes oldalszarny-
bdvitéssel nyerte el. Az épllettomb jelent6s atalakitason esett at, mely soran megfosztottak
a diszit6 elemitél is.

A jellegzetes allomasépiilet jol mutatja ennek az épllettipusnak karakteres vonasait: egyszerd
tomege, jo aranyai, kellemes épitészeti megjelenése.

Fot vasutallomas és a csatlakozd nyiltvonali szakaszon egyvaganyu a meglévé palya. Fot
allomason jelenleg egy atmend févagany, egy megel6z6 vagany és egy csonkavagany
talalhatd. Fét vasutallomason a vonal kétvaganyu, 5,00 m-es vaganytengely-tavolsaggal.

Az allomason jelenleg két 160 m hosszu keskenyperon talalhatd. A peronok a felvételi épiilet
feldl szintben kozelithet6k meg, magassaguk sinkoronaszint felett +15cm, burkolatuk aszfalt.
A jelenlegi peronok elbontanddk.

A MAV jegyeladdsi statisztikdja alapjan 2016-2019 kozott a vasuti forgalom +13%-os
novekedést konyvelt el. 2019-ben -4%-kos csdkkenést tapasztalunk.

A vasutallomas jelenleg leginkabb az elérhet8ség problémajaval kiizd. Gépjarmdvel egy
oldalrdl kozelithet6 meg (Kossuth Lajos utca), ami jelenleg még nem rendelkezik szilard
burkolattal. A gyalogosok, kerékparosok és gépjarmivek kozos fellleten érhetik el a
vasutallomast, ami a védtelen kozleked6k szempontjabdl balesetveszélyes. Az allomas
el6terében ezidaig sem P+R, sem B+R parkold nem létesiilt.

Eszaki oldalrél csak gyalogosan kozelithet6 meg, itt taldlhaté a Gy6rffy Istvan utcai
autdébuszmegalldhely. Jelenleg a vasutdllomas és az autdbuszmegalldhely kozoétti gyalogos
infrastruktura, az dllomas megkozelitése nem akadalymentes.

A felvételi épilet elhanyagolt allapotl, a berendezések elavultak, akadalymentesités és
mozgaskorlatozott WC hianyzik.

41/16



- SN, -— T = -

Fot vas(tallom3s 2021 evi Oszi felmerese a 71. vasutvonalon
. > N
< P+R: kiépitett
N!'i.. nincs
o > - Kereslet/kinalat:
£ ; teljesfieluﬂtésa : . 27/82
N % (h okzatl : 58 B+R: kiépitett
S P4+R |g€ny

belsé és belsé . B térold nincs
” o /’/ ¥4 0/10db 7 funkcwnélls) v # Kereslet/kinalat:
’j 0% s 'Al;adélymentesités i a? A 0/-
o, 4 Burkolat: ‘ . K o N )
v Féldes-murvas 7 S
=¥ M Kiépitetlen
M) gyalogos >
kapcsolat, nem s
akadérlymen;es ’
13 ‘; -~ "

B+R parkold
Jelenleg épiil - ; .
40«fér6hellye| 4 bad] . o \ROH SLI\\'\\E‘a)G_s\t\.

st

| P+R igény
27/72 db
39%
Burkolat:
Féldes-murvés

Fot vasutallomas problématérképe

Fejlesztési javaslatok

Az allomdst a 2102 sz. orszagos kozuttal egy foldut koti 6ssze. Burkolata elhanyagolt, rossz
mindségl. A felvételi és szolgalati épiilet rendkivil rossz allapotban van.

Az allomasok és megalldhelyek korszer(sitése kapcsan Uj parkold teriletek kijelolése
szikséges. A szélesebb vasutterilet kijelolése is teriilethasznalat valtozast jelent.

A tervezés soran kiépitjuk az utat a 2102. sz. orszagos kozutig és egy 80 fér6helyes P+R
parkolét terveziink az allomashoz. Az Ut vonalvezetése egyenes mintegy 100,00 m hosszon.
A peronok megkozelitése akadalymentes, hiszen szintbeni atjarasi lehet6séget biztositunk. A
felvételi éplilet el6tt lehet&ség van K+R megalldsra, ennek megfelel6en alakitjuk ki az allomasi
el6teret.

A modellezett tavlati utasforgalom alapjan megallohelyi (1500 f6/nap) szerepkorrel fog
rendelkezni Fot vasutdllomds. Ennek figyelembevételével az alabbi fejlesztési javaslatok
szlikségesek.

A vasutallomds felvételi épiletének felljitasa el6tetével javasolt. Az egységes arculat
érdekében javasoljuk a homlokzatfelujitast, a sziikséges gépészettel egyiitt, valamint a bels6
terek épitészeti atépitését az egységes arculatnak megfelel6en. Az allomds utasforgalmi
létesitményeit korszerUsiteni szlikséges. Biztositani sziikséges az utasforgalom szamara 1-1
férfi-n6i WC-t, mosdét, szolgalati helyiségek tekintetében 1 egység pénztarfiilke, 6lt6z6
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szekrényekkel, zuhanyz6, 1 db dolgozéi WC, raktarhelyiség, pihend, teakonyha. A
vaganyhdldzatot korszer(siteni sziikséges, a peronokat 160 m hosszura, sk+55 cm magasra
kell megépiteni. Az esélyegyenl&séget rampaval kell biztositani. A vasutallomas kozizemi
ellatasat biztositd nyomvonalas |étesitmények cseréje is javasolt. Az allomasi elGtér esetében:

= P+R parkolo kiépitése (80 férGhellyel tervezve). A parkoldk a vasut jelenlegi terliletén
elhelyezhetdk.
= B+R parkolé bdvitése (jelenleg kivitelezés alatt all6 40 féréhelyen felll nem javaslunk
tobbet)
= K+R parkold és taxiallomas a felvételi éplilet el6tt
= mikromobilitasi pont (igény jelentkezik, Limo elektromos rollerek voltak az allomasi
épllet mellett)
= peronemelés, az esélyegyenl@séget vakvezets sdvval és rampaval biztositva
= perononként perontetd létesitése sziikséges min. 75 m hosszon jegykiadé automataval
= egységes utcabutorok (acél szeméttarolo, pad)
= utastajékoztatas
= 32101j. dt kilonszintl atvezetése esetén Uj buszmegalld és buszforduld kialakitasa
szlikséges.
A peronok megkozelitését szintbeni atjaroval kell kialakitani.

]
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71. sz. vas(tvonal
| VasGtsor Lkl

Fot va. P+R és B+R elrendezése

A fejlesztés az alabbi ingatlanok érintettségével jar:

Fét allomas
Sorszam Telepiilés Fekvés HRSZ Igénybevétel Megjegyzés
1 Fot belteriilet 1659/13 50 m? beépitetlen terilet
2 Fot belteriilet 1659/14 270 m? beépitetlen terilet
3 F6t belteriilet 1660/1 140 m? ut, kozteriilet

Fejlesztéssel érintett ingatlanok

41/18



Jelenleg a vasutallomas és az allomasi el6tér MAV ingatlanon helyezkedik el. A fejlesztések
eredményeként modositani sziikséges a hatdlyos kerileti TSZT-t a kotottpdlyas és kozuti
kozlekedési tertilet helybiztositasara. ElsGsorban a kotottpalyas kozlekedési teriilet szélessége
fog valtozni a tervlapokon, valamint jeldlni sziikséges a P+R és B+R parkolok terileteit is, mint
funkciovaltast.

Kulén hangsulyozzuk, hogy a BFK altal el6készités alatt levé komplex vasutfejlesztési projekt
el6tt, attdl fiiggetlendl a Féti Onkormdnyzat utfel(jitasi programja keretében a Kossuth Lajos
utca és a Vasutsor utca burkolasra kerilhet, illetve a MAV elSkészitésben vasuti teriileten P+R
fejlesztése torténhet.

Fétujfalu megallohely

Fotujfalu megallohely a telepilés sulypontjaban, minden irdnybdl jol megkdzelitheté helyen
fekszik. Kozvetlen kozosségi kozuti kozlekedési kapcsolata nincs. Terlilete a k6beton burkolatu
peronra és az azt szegélyez6 zoldsavra, valamint a felvételi épiletben (vasuti funkcidkat
tekintve megsz(int) kialakitott vardteremre szoritkozik. A megalléhely utasforgalma
szamottevd, kdszonhetd ez a telepilésszerkezetbe bendtt elhelyezkedésének, a gyalogosan is
konnyen elérhetd elérésének. A megalléhely kdornyezetét tekintve telepiiléskdzponti vegyes
funkcidju és kertvarosi lakéteriileteket taldlunk. A megalldhely EK-i részén erdégazdalkodas
besorolasu terilet helyezkedik el.

A palya bal oldaldn, sk+30 magassagu, 3,00 méter szélességli viacolor burkolatu, 130 méter
hosszu peron talalhato. A megadlldhely egyik végén fénysorompds utatjaréd, masik végén
gyalogos atjaro taldlhato terelSkorlattal, ami bekorlatozta a peron hosszat. Ebbdl adddik, hogy
a vonalon jelenleg kozlekedd Flirt motorvonatok nem férnek be teljes hosszban a
megalléhelyre.

Kialakitott parkolasi lehetGség nincs, jellemz6en a kozeli lakdutakon keresik az utasok a
parkoldsi lehet&ségeket.

40 féréhelyes B+R parkold kialakitasat kezdte meg a MAV Zrt., jelenleg kialakitds alatt all,
biztonsagi kamerarendszerrel lesz felszerelve.

Megalldhelyi épililet az utasforgalom el6l el van zarva, az utasok védelmére a felvételi
épliletben kialakitott varéterem szolgal, mely igen elhanyagolt allapotban taldlhato. Az
elbontandd felvételi épilet hagyomanyos épités(i foldszintes, téglafalazatos, magastetés,
cserép-fedés(i épllet. TObbszori bévitéssel nyerte el jelenlegi formajat.

Jegykiadé automata a megalldhelyen nem keriilt telepitésre, jelenleg folyamatban van
(dramellatast készitik eld). Menetjegykiadas a megalldhelyen nincs, a felvételi épiilet zarva
talalhato, mindodsszesen a vardoterem tGzemel.

A MAV jegyeladasi statisztikdja alapjan 2016-2019 kozott jelentds vasuti utasforgalom
novekedést, mintegy +25%-ot teljesitett a megalldhely. A fejlédés 2016 o6ta toretlen, mely
kdszonhetd kedvezs elérésének és a kozponti elhelyezkedésének.
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Fotujfalu megallohely 2021 €vi Gszi felmérése a 71.4/asutvonalon
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Fétujfalu megallohely problématérképe

Fejlesztési javaslatok

Fotujfalu megdlldhely a telepiilés kdzponti megalldhelye. A megalldhelyen 160 m hosszu,
sk+55 cm magas peron kerill megtervezésre az esélyegyenlGséget vakvezet6 sdvval biztositva,
szintbeli megkozelitéssel. Az esélyegyenl&séget rampas kialakitassal kell biztositani. A felvételi
épllet bontasa sziikséges. Tekintettel a magas utasszdmokra, peronlefedést javaslunk.
Athelyezett megélldhely esetében kb. 2500 f&/nap helyi felszalldé utasforgalomra
prognosztizalva uj felvételi éplilet javasolhatd. Ebben az esetben biztositani szlikséges az
utasforgalom szdmara 2-2 férfi-n6i WC-t, mosdét, 1 db akadalymentes WC-t, szolgalati
helyiségek tekintetében 4 egység pénztarfiilke, 61t6z6 szekrényekkel, zuhanyzé, 2 db dolgozdi
WC, raktarhelyiség, takaritdszer raktar, pihend, teakonyha, iroda sziikséges.

A megalldhely utasforgalmi létesitményei esetében az alabbi fejlesztési igények jelentkeznek:

= P+R parkold . A kialakitashoz tobb ingatlan kisajatitasa sziikséges. A P+R kapacitasok
kiépitése és az ahhoz tartozo teriiletigénybevételek kapcsan tovabbi egyeztetések
sziikséges annak érdekében, hogy Fo6t Onkormnyzatdval kézdésen meghatédrozésra
keriljenek azon teriletek melyek alkalmasak P+R parkold épitésére, és minimalisan
vagy egyaltalan nem jarnak maganingatlanok igénybevételével.

= B+R parkold bévitése (lathatd igény keletkezik az dallomas kornyékén, ezért 125
féréhellyel tervezve)

= K+R parkolo
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= felvételi épllet bontdsa, dthelyezett megalldhely esetén Uj felvételi épllet javasolt
= peronemelés, az esélyegyenl@séget vakvezets sdvval és rampaval biztositva
= perononként perontetd min. 75 m hosszon jegykiadd automataval
= egységes utcabutorok (acél szemetes, tl6pad)
= utastajékoztatas
sziikséges.
A peronok megkodzelitését szintbeni atjaroval kell kialakitani.

Fotujfalu megalldhely kialakitasa kapcsan az aldbbi f6bb szempontokat kell figyelembe
vennink.

- A harom foti dllomas/megallohely (Fot, Fotajfalu, Fotfurdd) kozal Fétujfalu van a
teleplilés sulypontjaban, jelenleg is itt a legnagyobb az utasforgalom, és az
utasforgalmi modellezéseink szerint is megmarad a telepiilésen beliili vezets szerepe.

- Amellett, hogy fenntarthato kozlekedési modok (gyalogos, kerékparos) altali
elérhetGsége, lakoteriiletek lefedettsége szempontjabdl sulyponti elhelyezkedése
kedvezd, elképzelhets egy kis kapacitasu P+R parkolo kiépitése is, de ezt a helyi
beépitettségi adottsdgok miatt mindenképpen egyeztetni sziikséges

- Ajelenlegi Fotujfalu megalléhelyi peronja a Szent Imre utca — Alberti Béla utca kozott
helyezkedik el egy kissugaru ivben, ami amellett, hogy balesetveszélyes (a
mozdonyvezetd nem l|atja a szerelvényének a végét indulaskor) a fejlesztés kapcsan
szikséges hatdsagi engedélyeztetési folyamaton sem végigvihetd. Ezért a
megalldhely athelyezése sziikséges a Dozsa Gyorgy uti felliljard térségébe.

- Forgalmi lizemi szempontokbdl Fétujfalu megalldhely kétvaganyu kialakitasa javasolt

A megalldhely kialakitasa lehet6ségeit a vasuti vaganygeometridval, illetve a
kétvaganyusitassal 6sszefliggésben az el6z6 pontokban mutattuk be.

Foétfiirdé megalldhely

III

Fotujfalu megallét kovet6en a vasutvonal szabadul a lakdteriilet ,,szoritasabdl”, bevagdsban,
ligetesen bené6tt rézslk, véderddk, ligetek kozott halad. Telepilésszerkezetet tekintve
kertvarosi lakdkornyezetben fekszik a megallohely, a vasutvonal bal oldalan véderdd, a jobb
oldalan gyepes, ligetes teriilet huzodik. A keleti oldalardl, a kertvarosi Ovezetbdl csak
gyalogosan kozelitheté meg, kozuti elérése a déli oldalrdl szilard burkolat nélkili belterileti
kozuton érheté el. A teleplilésszerkezeti terv jel6li a megalldhely nyugati oldaldn végigfuto,
jelenleg szilard burkolat nélkili Harsfa utca bekotését az orszagos kdzutba. A fejlesztéssel mar
Fot északi oldalardl, mintegy zsilipszerlien megfoghatd a gépjarmikozlekedés, csdkkentve
ezzel a telepilés belteriileti kozuti forgalmat. Ez indokolja a Fotfirdé megalldhelynél (j
parkold létesitését, amely jelenleg csak egy irdnybdl kozelithetd meg. Alatamasztja még ennek
sziikségességét a tervezési teriileten kiviil es6, de szomszédos GdUlGterilet is, melynek szintén
ezen az Uton nyilna Uj kapcsolata a meglévé egyetlen megkdzelitési utvonal mellett.

A pidlya jobb oldalan, sk+15 magassagu, 2,00 méter szélességi burkolatlan, 200 méter hosszu
peron taldlhatd. A megalldhely végén gyalogos atjard talalhato terelGkorlattal.
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Kialakitott parkolasi lehet6ség nincs, az utasok burkolatlan el6térben keresik a parkolasi
lehet6ségeket, kerékpartarold nincsen.

Felvételi éplilet nincs, az utasok védelmére egy es6bealld szolgal. Jegykiadd automata a
megalléhelyen nem keriilt telepitésre, jelenleg folyamatban van (dramellatast készitik elG).
Menetjegykiadas jelenleg nem biztositott.

2016-2019 kozott jelentds vasuti utasforgalom novekedést, mintegy +22%-ot teljesitett a
megalldhely. A fejl6dés 2016 6ta toretlen.

> g 3

Fotflirdé megallohely 2021. évj 6szi felmérése a 71. vasutvonalon
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Fotfiird6 megallohely problématérképe

Fejlesztési javaslatok

A megdlléhelyen két darab 160 m hosszu, sk+55 cm magas peron keril megtervezésre az
esélyegyenlGséget  vakvezet6  savval biztositva, szintbeli megkozelitéssel. Az
esélyegyenlGséget rampas kialakitassal kell biztositani. Az utasok védelmére perononként
perontetd létesitését javasoljuk.

A megallohely utasforgalmi létesitményei esetében az aldabbi fejlesztési igények jelentkeznek:

s

= P+R parkolé kiépitése (50 férGhellyel tervezve). A kialakitdsdhoz 1 db ingatlanbdl kell a
szikséges teriiletet megszerezni.

= B+R parkold |étesitése (40 férGhellyel tervezve)

= peronemelés, az esélyegyenl&séget vakvezets sdvval és rampaval biztositva

= perononként peronteté min. 75 m hosszon jegykiadé automataval

= egységes utcabutorok (acél szemetes, tGl6pad)

= utastajékoztatas sziikséges.
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Fétfiird6 megallohelyen P+R és B+R elhelyezés

A peronok megkozelitését szintbeni atjaroval kell kialakitani.
A jelenlegi allomasi el6tér MAV tulajdonu ingatlanon helyezkedik el, ami vasuti teriilet. A
javasolt 50 db P+R parkold kialakithaté Fét 225 hrsz ingatlanon, ami 6énkormanyzati terilet.

A fejlesztés az alabbi teriletigénybevétellel jar:
Fétfiirdé megalldhely

Sorszam Telepiilés Fekvés HRSZ Igénybevétel Megjegyzés
(m2)
1 Fot Belteriilet 225 4300 Onkormanyzati
2 Fot Belteriilet 189 165 kozterilet
3 Fot Beltertilet 223/72 180 kozut
4 Foét Belterilet 223/1 80 kozterulet
5 Fot Belteriilet 226 1400 kozterilet

A fejlesztés teriiletigénybevétele

A kétvaganyu fejlesztés eredményeként maddositani sziikséges a hatadlyos helyi épitési
szabdlyzatot és a szabdlyozasi tervet, elsGsorban a kotottpalyas kozlekedési teriilet szélessége
fog valtozni a kétvaganylu vonal miatt. A P+R parkolok és B+R parkoldk elhelyezésére
rendelkezésre all teriilet. A foti Onkormanyzat utfelGjitasi programja keretében a Harsfa utca
burkolatot kap.
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5. Teriiletigénybevételek, telepiilésrendezési eszkozok mddositasa

A vasuti palya épités és az allomas atépitésének teriiletigényét tekintve a bemutatott
valtozatoknal eltér6en alakul. Nagysagrendileg a kovetkezé szamokkal kell szamolni
(jellemzéen a vaganytengelytSl szamitott 10 méter védétdvolsag miatt szlikséges kisajatitas):

» hozzavetSlegesen 150 ingatlan érintett kb. 87 000 m?-en (6sszesen), ebbdl
o 72 ingatlan belterileti
o 82 ingatlan kilteruleti

» 49 ingatlanon lakdéplilet talalhato

A projekt megvaldsitdsdhoz sziikséges idegen teriiletigénybevételek (6nkormanyzati és
magdantulajdonu ingatlanok) tekintetében jelen Dontés-el6készité tervfazisban kizardlag
becslésekkel tudunk szolgalni. A teruletigénybevételek pontositasa a tovabbi tervfazisokban
(engedélyezési terv) fog megtorténni. A miszakilag szlikséges kisajatitasi vonal
meghatarozdsa utan a BFK felkéri az érintett Onkormdnyzatokat a telepiilésrendezési
eszkdzeinek modositasara, melynek célja a projekt altal igényelt teriletek figyelembevételével
a szabalyozdasi tervekkel valdo ©sszhang megteremtése. A telepllésrendezési eszkdzok
modositasahoz sziikséges miszaki alatdamasztd munkarészek elkészitését, illetve a modositas
koltségeit a beruhazoé vallalja. Jelezzlik, hogy a projekthez kapcsoldddan teriiletszerzés — a
teleplilésrendezési eszk6zok moddositasanak birtokaban - kizarélag a kivitelezéshez
kapcsolddo késbbbi kormanydontéshez kotott forrasbiztositds esetén torténhet.

6. Szintbeli utatjardk

A vonalszakaszon 10 db (3 db szintbeli gyalogos, 1 db kulénszint, 6 db
személygépkocsiforgalomnak megnyitott) Utatjaro taladlhatd. A burkolattal elldtott atjarohoz
vezet6 utak palyaszerkezetének dllapota valtozd, de legtébb esetben erGsen leromlott:
aszfaltfellilete Osszerepedezett, a burkolat szélessége nem felel meg az érvényben lévé
el6irdsoknak, a viztelenités nem megoldott. Az (tatjardk tobbsége a vasutvonal fejlesztésének
elmaraddasa esetén is felljitasra szorulna. A burkolattal nem rendelkez6 mez6gazdasagi utak
és foldutak szélessége — ahol mérhet6, ott - 3,00-6,50 m kozott valtozik. Az atjarok tobbsége
STRAIL és BODAN elemekkel épultek ki.

Fot telepulésen belll taldlhaté utatjardk jelenlegi allapotat a kdvetkezékben ismertet;jiik.

77 7

1.F6t, diléut lakott teriileten kiviil
A 65+07 hm szelvényben magan tulajdonban lévé foldut atvezetés talalhatd. Az atvezetés a
vaganytengelyt6l szamitott 4,50 — 5,00 m hosszban aszfalt burkolatd, melynek allapota nem

41/24



megfelel8. Az atjaro szélessége 5,80 m. Az atjard jelenleg nincs biztositva, andraskereszt jelzi
a vasuti keresztezést. Az utatjaroban egy vagany keresztezi a foldutat.

Burkolat tipusa fold, allapota: keréknyom, katyus.

CsuUcsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuati forgalma nem jelentds.
Biztositas madja: nem biztositott.

2.Fo6t, 2101. j. orszagos kozut lakott teriileten beliil

A 2101. sz. féut aszfalt burkolatd, jé allapotu (kivéve az utatjard kornyezetében). A 2101-es
ut atkelési szakasza 6,20-6,30 méter szélességli aszfaltburkolatd ut, nyilt arkos
viztelenitéssel. A régi allomashoz vezet6 Ut jelenleg aszfaltos makadam, ami feldjitasra
szorul, de mivel mint bekotéut felhagyasra kerlil ezért a tervezett parkoldkon tuli része
valtozatlanul megmarad. Az Uj megalléhelyi bekot6 ut elején betonos burkolat van egy
uzemeld benzinkut és egy ipartelepi bejarat.

Burkolat tipusa aszfalt, allapota: repedezett.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuati forgalma nem jelentds.
Mértékado éraforgalom: 869 E/dra

Biztositas madja: fénysorompd.

A forgalmi vizsgdlatok és a kapacitdsszamitds alapjan nem lenne sziikséges a kiilénszint(
csomdpont létesitése, ugyanakkor elfogadjuk a foéti Onkormdnyzat kérését, miszerint a
térségben levé fejlesztések tovabbi forgalomgenerdld hatdsa miatt a kiilénszint keriiljon
megtervezésre. A tervezett kiilbnszint kialakitdsdra a tovdbbiakban bemutatunk
vdltozatokat.

3. Fot, 2101. j. orszagos kozut lakott teriileten beliil, gyalogos
Burkolat tipusa aszfalt, a burkolat szélessége 1,5 m, dllapota: megfeleld
Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/drakézuati forgalom.

Biztositas madja: fénysorompd, labirint korlat.

4. Fot, Toth Kazmér utca lakott teriileten beliil

A Téth Kdzmér utcanak jelenleg kozuti keresztezése van a vasuti palyaval. Gyalogosforgalom
egy része a kozeli iskoldba itt bonyolddik.

Burkolat tipusa fold+aszfalt sarrdzo, a burkolat szélessége 4,0 m, allapota: repedezett, gydirt,
katyus.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuati forgalma nem jelentds.
Biztositas madja: fénysorompd.

Atépitése javasolt csak a gyalogos és kerékpdros forgalom szémdra.

5. Fot, Rakdczi Ferenc utca lakott teriileten beliil
Jelenleg a Szent Imre utca telepiilési funkcidjat tekintve gy(ijt6ut. A telepiilés ENy-i részének
forgalmat gydjti 6ssze és csatlakozik a 2101. sz. uthoz.
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A vasutvonalat Fétujfalu megalldhelynél keresztezi. Az utca védett Utvonal, a keresztez6
utcaknal ,Els6bbségadas kotelez6” szabaly szerint lehet kikanyarodni. A Szent Imre Uton a
gyalogosatvezetés az Uttesten torténik, viztelenités nem megoldott.

Burkolat tipusa: aszfalt, a burkolat szélessége 5,0 m, allapota: repedezett, katyus.

Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuti forgalma helyi szinten
jelentés.

Biztositas mddja: fénysorompd+labirint korlat.

6. F6t, gyalogos lakott teriileten beliil
Burkolat tipusa: aszfalt, a burkolat szélessége 1,0 m, allapota: repedezett, botlasveszélyes.
Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuati forgalma nem jelentds.
Biztositas madja: nem biztositott+labirint korlat.

7. F6t, 2102 - Ujpest-Veresegyhaz-Galgamacsa 6sszekotd ut, jelenleg kiilonszint.

8. Fét, gyalogos lakott teriileten beliil
Fotfirdé megalldhelynél a teriilet meglehetésen rendezetlen. A vasuti peron végén egy
elhanyagolt allapotban Iévé labirint korlat talalhatd a Pipacs utca felé. Kozuti keresztezés itt
nincs. Jelenleg a Harsfa utca részben burkolt, részben foldut, viztelenitése nem megoldott. A
megallohely mellett megforduladsi lehetéség biztositott. A megalldhely melletti flves
terlleten talalhaté a FotflirdGi té felhagyott levezet6 medre.
Burkolat tipusa: aszfalt, a burkolat szélessége 1,0 m, allapota: repedezett, botlasveszélyes.
Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom.
Biztositas madja: nem biztositott+labirint korlat.
Javasolt az atjarot megnyitni és atépiteni a gépjarmiiforgalom szamara.

9. Fét, 2102. j. orszagos kozut lakott teriileten kiviil
Az (tatjard Fot kozigazgatasi terlletén taldlhatd, a 2102.szdmu at kiltertleti szakaszan.
Jelenleg, az atjard kozvetlen kérnyezetében a burkolat szélessége mintegy 6 méter, mindkét
oldalan stabilizalt padka talalhatd. Az Ut és a vasut nyomvonalanak parhuzamossagabdl
ered6en az utatjaréd keresztezési szoge meglévs allapotban kicsi, mintegy 37 fok. A
keresztezés kiilterileten taldlhatd, a forgalomnagysag jelentésnek nevezhetd. Az utatjaro
jelenleg fénysorompodval biztositott az iv miatt azonban ismétlGjelz6 taldlhato.
Burkolat tipusa aszfalt, allapota: repedezett, katyus.
Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/érakozuti forgalom, a kozuti forgalma jelent6s.
Mértékado éraforgalom: 1 507 E/d6ra
Biztositas mddja: fénysorompé.
A vasutvonalat keresztezé orszdgos kézut uj nyomvonala javasolt, ezért az utdtjaro
megsziintetését javasoljuk.

10. Fét, 2102. j. orszagos kozut lakott teriileten kiviil
Az (tatjaro Fot kozigazgatasi terliletén taldlhatd, a 2102.szamu ut kilterileti szakaszan.
Jelenleg, az atjard kozvetlen kérnyezetében a burkolat szélessége mintegy 6 méter, mindkét
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oldalan stabilizalt padka taldalhaté. Az ut és a vasut nyomvonaldnak parhuzamossagabol
eredéen az utatjaro keresztezési szoge meglevd dllapotban kicsi mintegy 31 fok. A
keresztezés kilteriileten taldlhatd, a forgalomnagysag jelent6snek nevezhetd. Az utatjard
jelenleg fénysorompoval biztositott az iv miatt azonban ismétlGjelz6 talalhato.
Burkolat tipusa aszfalt, a burkolat szélessége 6,0 m allapota: repedezett, katyus.
Csucsorai vasuti forgalom: 4 vonat/dérakézati forgalom, a kozuti forgalma jelent6s.
Mértékado éraforgalom: 1 402 E/6ra
Biztositas mdédja: fénysorompé.
A vasutvonalat keresztez6 orszdgos kozut uj nyomvonala javasolt, azonban Csomad
lakossaganak  Fotfiirdé megdllohelyre bekétése érdekében a Hdrsfa utca
meghosszabbitdsdval javasoljuk megtartani és dtépiteni a szintbeli utatjarot
(biztositoberendezés, utépités, forgalomtechnika).
A vonalszakaszon minden utatjaro atépitését el kell végezni. A fejlesztés kovetkeztében a
vonalszakasz egy része kétvaganyura épil at, mely még inkdbb indokoltta teszi az érintett
utatjardk atépitését.
Az el6z6 pontokban bemutatasra kerilt a vasuti palya fejlesztési javaslatai. A javasolt palya
alapjan (Uj nyomvonal, korrekciok, kétvaganyusitds) valamennyi Gtatjaré kozuti és
biztositoberendezési atépitése javasolt. A jelenlegi szintbeli utatjarék tobbsége nem felel meg
a ,Szintbeni kozuti-vasuti atjarok kialakitdsa” cim@ UT-2-1.225 Utligyi M(iszaki El&iras
kovetelményeinek, ezért altalanossagban az alabbi tervezési elGirasokat be kell tartani:

= Avasuti utadtjarokhoz csatlakozé szilard burkolatu kdzutak keresztmetszeti kialakitasat
6,0 m burkolatszélességben kell meghatarozni, melyet a vaganytengely tavolsagtol 30-
30 méter hosszon biztositani szlikséges.

= Fold burkolatu Utcsatlakozasoknal (k6zforgalom esetén) a vasuti utatjaroban a szélsé
vaganytengelytavolsagtdl 21,0-21,0 m hosszon szilard uatburkolatot sziikséges
megépiteni.

= Rdlatdsi akadalyokat meg kell szlintetni.

= A csatlakozé ut haldzati szerepe szerinti biztositdsi mdédot kell kialakitani.

= Keresztezési szogeket javitani sziikséges a csatlakozd atpalya geometridjanak
modositdsaval.
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65+07

Fét, dléat

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités sziikséges.
Viztelenités, Utpalya szélesités és forgalomtechnikai korrekcidk
szlikségesek. A vasuti atjard kozvetlen kézelében sarrazot
épitlink, és potoljuk a hianyzé jelz6tablakat. Az utdtjardban
kiéplil a mdasodik vagdany is, ezért a meglévd jelz6tablak cseréje

biztositott lesz.

Fot 6nkormanyzat

80+05

Fét, 2101 .
at

Fot

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités szilkséges.
Geometriai atalakitas a ralatds javitasa érdekében, viztelenités,
forgalomtechnikai korrekcié szlikséges.

A balesetveszélyes hely miatt javasolt biztositasi mod: vasuti
jelz6vel fliggésben levé fénysorompd, félsorompdval
kiegészitve. Gyalogosok szdmara labirint korlat és athivo jelz6
van jelenleg is kiépitve. A konnyebb lathatdsag érdekében
prizmasort terveziink. A csomdpont veszélyére lassitd
hardntcsikozassal és sebességkorlatozassal figyelmeztetlink.

Pest Megyei
lgazgatdsag

80+25

Fot, gyalogos

Fot

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités sziikséges. Gyalogosok szamara
labirint korlat és athivé jelz6 van jelenleg is kiépitve.

Pest Megyei
Igazgatdsag

84+95

Fot, Téth
Kazmér u.

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités szilkséges.
Viztelenités, Utpdlya szélesités, gyalogos atvezetés és
forgalomtechnikai korrekcidk sziikségesek.

Az utca jelenlegi funkcidjat megvaltoztatjuk, csak gyalogosan
lehet keresztezni a vasutat ebben a keresztmetszetben. A
vasuti atjarot kiegészitjiik vasuti jelz6vel fliggésben levé
fénysorompdval, és gyalogosan és kerékparral jarhaté
labirintkorlattal. A gyalogosatjarot mindkét irdanybdl rampan
lehet megkozeliteni.

Fot onkormanyzat

87+05

Fot, Rakoczi
Ferenc ut

Foétujfalu

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités sziikséges.
Viztelenités, Utpalya szélesités és forgalomtechnikai korrekcidk
szlikségesek. A Szent Imre utca telepiilésen bet6ltott szerepén

nem vdltoztatunk. Az Utburkolat szélesitése és a
keresztmetszet b6viilése komfortosabb kézlekedést kinal az
arra kozleked6knek. A hidnyzé vasuti el6jelz6 tablakat is
kihelyezziik, ahol sziikség van ra, a keresztez6 mellékutcakban

Fot 6nkormanyzat
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is. A Szent Imre-Rakdczi Ferenc utcat a vaganytengelytél 30-30
m hosszon 6 m-re ki kell szélesiteni.
A biztositas modja vasuti jelzével fliggésben levé
fénysorompdval biztositott atjaro lesz, a gyalogosok labirint
korlat és atengedd jelzs segitségével kozlekedhetnek.

88+50

Fot, gyalogos

Fotujfalu

szintbeli

Vasutvonal felljitdsa miatt athelyezés sziikséges. A gyalogosok
labirint korlat és atengedd jelzé segitségével kozlekedhetnek.

Fot 6nkormdnyzat

91+34

Fo6t, Szabd
Dezs6 ut

kulénszint

Fot 6nkormanyzat

100+10

Fot, gyalogos

Fotfiirdé

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités sziikséges, illetve megnyitas a
gépjarmuforgalom szamara. Az érintett szakaszon az atépulé
vasutvonal hossz-szelvénye valtozik, ehhez igazitva épil at a
meglévs gyalogos-kerékparos-gépjarmi kozlekedésre alkalmas
atjaro. A gépjarm(iforgalom szamara megfeleld szélességu
Utburkolatot kell kialakitani (6 méter szélességgel a vasuti
atjaréban). A vasuti peron Budapest fel6li oldalan —a meglévé
gyalogos nyomvonalon — a gyalogosok biztonsagos atkelését
labirint korlattal kivanjuk biztositani.

Fot onkormanyzat

107+50

2102.j. Gt

Fotflirdé

szintbeli

Az orszagos kézut nyomvonalkorrekcidja miatt megsziintetését
javasoljuk.

Pest Megyei
Igazgatdsag

130+10

2102,j. Gt

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités, orszagos kozut
nyomvonalkorrekcidja javasolt. M{szaki leirasa kilon
fejezetben talalhatd. A tervezés soran igyekeztiink a lekévetni a
meglevé Ut helyszinrajzi geometridjat. A keresztmetszetet az
utatjaro térségében szélesitettiik a K.V.B tervezési osztalynak
megfeleld értékekre. Az Utatjard eldtti és utani , K" szegélyes
biztonsagi szigetek kialakitasahoz sziikséges elhtlizasi hossz
megfelel a tervezési sebességnek. A tervezett sebességet és a
keresztezett vaganyok szamat tekintve a javasolt biztositasi
maod: vasuti jelz6vel fliggésben levs fénysorompd,
félsorompdval kiegészitve. A konnyebb lathatdsag érdekében
prizmasor is tervezhet§, tovabba a csomodpont veszélyére
lassité harantcsikozassal és sebességkorlatozassal is lehet
figyelmeztetni. A hianyzd jelz6tablakat és utburkolati jeleket
poétolni sziikséges.

Pest Megyei
Igazgatdsag
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7. Fot, Gyorffy Istvan ut
nyomvonalkorrekcio

Kiilonszintli keresztezési vizsgalatok
Kapacitas és forgalmi vizsgdlat Foton és Csomadon:
A vasuti atjardk kapacitasvizsgalata a 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet alapjan készult:

= forgalomszamlalas

= tavlati vasuti vonatforgalom

= tavlati zarva tartasi id6k

= tavlati kozuti forgalom

figyelembevételével.

kulonszinti

tervezése,

kilteruleti

71-es vv. szintbeli Gtatjaréinak kapacitds vizsgélata - TAVLATI ALLAPOT (2036. év)

Ut KézGti MOF | Megfelel6 | Zarvatartasi| Kapacitas |Zarvatartas miatti| Valés Kapacitas
szama, szelvény Telepiilés | 2036.év | kapacitas idé a veszteség kapacitas kapacitas| Kapacitas tartalék (E/h) | tartalék/
jele (E/h) (E/h) kritikus (%) csokkenés (E/h) [ (E/h) MOF (%)
2101 5+100 Fot 979 1500 1260 35,00% 525,00 975,00 -3,90 0%
2102 14+390 Fot 1700 1400 720 20,00% 280,00 1120,00 -579,78 -34%
2102 16+130 Csomad 1581 1400 1260 35,00% 490,00 910,00 -671,35 -42%

Sorszam

Helyszin

Kapacitasvizsgalat alapjan

kiilonszint javasolt-e

Foét, Gy6rffy Istvan u.

Fot, 2101 - Dunakeszi-Godoll6 6sszekotd ut
5+100 szelvényben

Foét, 2102 - Ujpest-Veresegyhaz-Galgamacsa
0sszekot6 ut 14+390 szelvényben

Csomdd, 2102 - Ujpest-Veresegyhaz-
Galgamacsa 6sszekotd ut 16+130 szelvényben

nem, de varosfejlesztési
szempontokbdl indokolhaté

igen

igen

Ezen a helyszinen a lakoteriileti elhelyezkedés, és a jelenlegi magassagi elhelyezkedés miatt —

a vasut toltésben halad — a keresztezés lehetséges kialakitasat csak aluljaroban torténd

atvezetéssel vizsgaltuk, mivel varosképi szempontbdl a fellljaro kialakitasa aggalyos.

Problémat jelent az orszdgos kozuthoz jelenleg csatlakozéd utcdk haszndlhatdsaganak

megtartdsa. Az aluljaré kialakitdsaval az allomashoz legkdzelebbi autébusz megalléhely

szamara Uj helyszint kell talalni. A buszmegalld aluljardban torténd elhelyezése a koltségek

jelent6s novekedése miatt nem javasolt. Minden vizsgalt nyomvonal esetében tobb magan
ingatlant érintlink (13-18 db ingatlan) és tobb haz lebontasaval (7-9 db épiilet) kell szamolni.

Avizsgalt nyomvonalak déli végénél egy magan Gizemeltetési benzinkut talalhatd. A benzinkuat
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megszilintetése nem latszik elkerilhetének. Ennek jelent&s kornyezetvédelmi és beruhdzasi
koltség kockazata van. A mdtdrgyak északi végénél mindhdarom esetben jelz6tablas
csatlakozasok kialakitasa sziikséges.

Az els6 valtozat esetében az allomdshoz vezetd Vasutsor utca Uj nyomvonalon torténd
kialakitdsara lenne szlikség. A m(targy végénél kialakitott keresztez6désnél lehet az utcat
visszakotni az orszagos kozutra. Amennyiben a buszforgalmat szeretnénk az allomashoz
bekotni akkor a déli csomdpontndl balra kanyarodd sav kialakitasdra is sziikség lehet. A masik
két valtozat esetében a Vasutsor utca helyben marad, és egy Uj csatlakozas kialakitasaval kertil
rakotésre a korrekciéd nyomvonaldahoz a mitargy végét kovetben. Az els6 valtozat kialakitasa
esetén a mltargy északi felén a vasut mindkét oldalan kiszolgalé ut kialakitasara is sziikség van
az ingatlanok megkdzelithet6ségének érdekében. A buszmegallé egyik esetben sem tud a
meglévd helyén megmaradni. Célszer( lenne ezért az allomashoz athelyezni, és az allomasi
el6terében egy buszforduldt kialakitani.

1. valtozat

Az els6 lehetséges megoldasunk ezen a helyszinen a kozel egyenes vonalvezetésl (K3_I)
kialakitas. A Gyd&rffy at helyi kiszolgalasa miatt itt szervizutat kell épiteni, amely néveli a
terlletigénybevételt.

; b 71 sz. vasttvonal kilonszintl
keresztezésének vizsgalata
-2101j. at
Fét allomas térsége
1 valtozat

“pités alatti nyomvonal Alapszint; 127.00 mBf.
Aluljaré miitargy - - + ; H
Aluljard mitargy nyi‘hbﬂ o
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Fot, Gy6rffy L.u. lehetséges kiilonszint kialakitas (K3_l)

A valtozat koltsége 4,674 mrd Ft, a valtozat teriiletigénybevételét a kovetkez6 tablazat

szemlélteti:

Sorszam

O 00 NOOUVL A WNPR

N R R R R RRRRRR
O VWO NGO UL, WNERO

K3_1 Fét 2101 j. ut

Telepiilés  Fekvés

Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belterilet
Fot belteriilet
Fot belterilet
Fot belteriilet
Fot belterilet
Fot belteriilet
Fot belterilet
Fot belteriilet

HRSZ
1994
1995
1661
1662
1667
1993
1996/4
1660/1
1659/9
1659/8
1659/7
1659/6
1658
1657/2
1656
1664/2
1665
1666
1996/5
1663/3

Megjegyzés
ut, kozterilet
koztertlet
vasuti terilet
ut, kozterilet
ut, kozterilet
vasuti terilet
kozterilet
ut, kozterilet
beépitetlen terilet
beépitetlen terilet
beépitetlen terilet
beépitetlen terilet
telephely
ut
kozterilet
lakdterilet (bontas)
lakdterilet (bontas)
lakdterilet (bontas)
gaz allomas
beépitetlen terilet

A fejlesztés ingatlansziikséglete

FOT
Vasutallomas

Torrtora
Rakospalota-Ujpest (bez.)-
Vacratét-Vie (kiz.) vasutvonal

| elbvérosi céll fejlesziésének vizsgdlata

[re——"
-.| Fdt tervezett alulfard 1. verzic

13.21.395 | "2022. februdr ho
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Az 1. valtozat teriiletigénye

2.valtozat

Ennél a valtozatnal a kilonszintd mdtargy el van hlzva nyugat-délnyugat felé. A Gyé6rffy ut
érintett szakasza az Erkel tér bekotése miatt megmarad. A Vasutsor utca nyomvonala
valtozatlan marad. A nyugatra tolt valtozat bizonyos ingatlanokat érintetlenil hagy, helyette
masokat hoz kisajatitandd helyzetbe, 6sszességében egyenlege nem kedvez6bb, de nem is
rosszabb az els6 valtozaténal.

Fot, Gy6rffy l.u. lehetséges kiilonszint kialakitas (K3_lI1)
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A 2. valtozat koltsége 5,418 mrd Ft, a valtozat teriiletigénybevételét a kovetkezd tablazat
szemlélteti:

K3_2 Fét 2101 j. ut

Sorszdm Telepiilés  Fekvés HRSZ Megjegyzés

1 Fot belteriilet 1994 ut, kozterilet

2 Fot belterilet 1995 kozterilet

3 Fot belterilet 1661 vasuti terilet

4 Fot belteriilet 1662 ut, kozterilet

5 Fot belteriilet 1667 ut, kozterilet

6 Fot belteriilet 1996/2 lakoéterilet (bontas)

7 Fot belterilet 1996/4 kdztertlet

8 Fot belterilet 1660/1 ut, kozterulet

9 Fot belteriilet 1996/5 gaz allomas
10 Fot belteriilet 1659/8 beépitetlen terilet
11 Fét belteriilet 1659/7 beépitetlen terilet
12 Fot belteriilet 1659/6 beépitetlen terilet
13  Fot belterilet 1658 telephely
14 Fot belterulet 1657/2 ut
15 Fot belterllet 1656 kozterilet
16 Fot belterilet 1664/1 lakdterilet (bontas)
17 Foét belteriilet 1663/3 beépitetlen terilet
18 Fot belterilet 1666 lakdterilet (bontas)
19 Foét belteriilet 1999/2 épllet bontas
20 Fot belteriilet 1999/1 beépitetlen terilet
21 Fot belteriilet 1998/2 lakoéteriilet (bontas)
22 Fot belteriilet 1997/2 lakoéterilet (bontas)

A fejlesztés ingatlansziikséglete

FOT
Vasutallomas

\\\ R el
| 7 7-__\7 Rakospalota-Ujpest (bez.)-

-| Vacratét-Vac (kiz.) vasitvonal
elévarosi célu feflasztésének vizsgalata

e
Fof tervezett aluliard 2. verzio

| ; | | | 1 e A o " 13.21.395 | "2022. februér ho

A 2. valtozat teriiletigénye
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3.valtozat

Itt még inkabb Nyugatra toljuk a m(itargyat, amely mar a vasutallomas peronjai ald esik.
El6nye, hogy jobban elhlzza a lakéhazaktdl az aluljarét, viszont hosszabb a nyomvonal és igy
zoldfellleti mérlege kedvezGtlenebb. Kisajatitasi vonzata ennek megfeleld, ugyanakkor az
érintett felépitményes ingatlanok szama azonos.

L3
| © 71 sz.vasitvonal kiilénszintii
1l J keresztezésének vizsgalata
M -2101). 6t
Fét allomas térsége

o
Aluljaré mitargy 125 -
Aluljéré matargy nyitott L m - -

Fot, Gy6rffy L.u. lehetséges kiilonszint kialakitas (K3_I1I)

A 3. valtozat koltsége 2,424 mrd Ft, a valtozat teriletigénybevételét a kovetkezd tablazat

szemlélteti:
K3_3 F6t 2101 j. Gt
Sorszam Telepiilés  Fekvés HRSZ Megjegyzés

1 Fot beltertlet 1994 ut, kozterulet
2 Fot belteriilet 1995 kozterilet
3 Fot belteriilet 1661 vasuti terilet
4 Fot beltertlet 1662 ut, kozterilet
5 Fot beltertlet 1667 ut, kozterulet
6 Fot belteriilet 1996/2  lakdterilet (bontas)
7 Fobt belterilet 1996/4  kozterilet
8 Fot belterilet 1660/1  at, koztertlet
9 Fot belteriilet 1659/9  beépitetlen terilet

10 Fot belteriilet 1659/8  beépitetlen terilet
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Fot
Fét
Fot
Foét
Fot
Foét
Fot
Foét
Fot
Foét
Fot
Fot
Fot

belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet
belterilet

1659/7
1659/6
1658
1657/2
1656
1659/11
1659/10
1666
1999/2
2000/2
1998/2
1997/2
2000/1

beépitetlen terilet
beépitetlen terilet
telephely

at

kozterilet
beépitetlen terilet
beépitetlen terilet
lakoteriilet

épulet bontas
épllet bontas
lakéterilet (bontas)
lakdterilet (bontas)
épllet bontas

A fejlesztés ingatlansziikséglete

FOT
Vasutallomas

Tervtiase,

R;akospalnra—djpesr (bez.)-

.| Vacratot-Vée (kiz.) vasutvonal

eldvérosi céll feflesztésének vizsgélata

Fsearads
Fdt tervezett aluljard 3. verzio

13.21.395 | ""2022. februér hé

A 3. valtozat teriiletigénye

Kapacitasvizsgalat alapjan az utatjard a kimerilés hataran lesz a tavlati forgalmat figyelembe

véve. Tekintettel arra, hogy jelenleg NY feldl két irdnybdl érheté el az M2 autéut, a kiilonszintl

kialakitas atvonzza ide a forgalmat a masik felhajtordl, és ezzel a telepilés belteriletébe

generalja a személygépkocsi forgalmat. Ezzel szembe kell allitani, hogy az atjaré megtartasa

esetén a mai dranként 3 helyett 12 vonattal kell szamolni, amely korszer( biztositoberendezés

esetén ugyanakkor a mainal valamivel kedvez6tlenebb zarasi 6sszid6t eredményez éranként.

A kapacitasvizsgalatndl azonban ezt a tényez6t figyelembe vettik.
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A teleplilés északi oldalan tervezés alatt allo 301 j. f6ut és a rendezési tervekben szerepl6 a
telepulés déli oldalan tervezett Uj orszagos kozuti elkertl6 uat ugyanakkor az atjaro
forgalmanak konszolidaldsat okozhatja.

Kiilteriileti nyomvonalkorrekcié

A 2102 j. Ut a két megadott szelvényben keresztezi a 71 sz. vasutvonalat. Az Ut déli oldaldhoz
kozvetlenll csatlakozik egy természetvédelmi teriilet, aminek az igénybevétele nem
lehetséges. Mindkét szintbeni atjaronal és a koztes szakaszon is olyan kicsi a tavolsag az ut és
a vasut kozott, hogy nem lehet kilterlleti szakaszon alkalmazandd paraméterekkel
megtervezni a nyomvonal korrekciét. igy az Ut hidon torténd atvezetése gazdasagosan nem
lehetséges. Az aluljaroban torténé atvezetést pedig a vizelvezetés megtervezhetGsége
akadalyozta. A keresztezés kornyezetében nem taldltunk befogadot, ahova a csapadékvizet az
aluljarébdl atemelve be tudtuk volna vezetni. A javasolt megoldasunk a vasutvonal északi
oldaldn egy Uj kozuti nyomvonal kialakitasa ~2800 méter hosszon. A nyomvonalat a vasuti
vagany kialakitasara készitett valtozatok fliggvényében kis mértékben mas és mas maddon kell
kialakitani. Az eltérések nem jelentenek érdemi Uj valtozatot, ezért egy valtozat kerilt
kidokumentalasra. A valtozatoknak megfelel6en az ingatlan érintettség is jelentGsen
valtozhat. Els6 becslésre ~40 db ingatlant érinthet az Uj nyomvonal. A tulajdonsok dontésétdl
figgben 2 db lakdingatlan bontasa valhat sziikségessé. Részletes tervezés soran torekedni
fogunk a meglév6 kozlekedési teriiletek felhasznaldsara. A felhagyasra kerilé 2102 j. ati
nyomvonal szakaszt at kell adni 6nkormanyzati kezelésbe. Elbontasa nem javasolhatd az
ingatlan megkozelitések kiszolgalasa miatt. A 14+390 km szelvénynél talalhatd szintbeli atjarot
megszilintetésre javasoljuk a nyomvonal korrekcié esetén. A 16+130 km szelvénynél taldlhaté
atjard atalakitdsat javasoljuk. Az atjaré megtartasaval a vasuttdl délre talalhatd teriletek
megkozelithetbek egy csillapitott Uton keresztil, ami Fot hataraban a Harsfa utca kiépitésével
Fot telepilési uthaldzataba bekdthet. A kialakuld nyomvonal a kerékparos kozlekedés szamara
is j6l hasznalhatd lesz.
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71 sz. vastvonal kiilonszintii
keresztezésének vizsgalata
- Fot - Csomad elkerals

Két szintbeli utatjarot kikeriil6 uj kozati nyomvonal

Fét telepllésszerkezeti tervlapjat moddositani szikséges a nyomvonalmddositds
terlletbiztositasa érdekében. Az dathelyezett nyomvonal és a véddGtavolsdg érdekében
kisajatitas szlikséges.

Kapacitdsszamitas alapjan mindkét szintbeli Utatjaré kapacitdsa kimerilt mar jelenleg is.
Tekintettel a fent részletezett geometriai kotottségekre, az orszagos kozut
nyomvonalkorrekciéjat javasoljuk, igy a szintbeli keresztezés elkerlilhet6. A
nyomvonalkorrekcié koltsége 1,565 mrd Ft.

A tervez4i javasolt valtozat altal érintett ingatlanokat a kdvetkez6 tablazat mutatja be:
K4_1 2102 j. at korrekcidja Fot - Csomad kozott

Sorszdm Telepllés Fekvés HRSZ Megjegyzés
1 Fot kiiltertlet 049 ut
2 Fot kiltertilet 045/3  erdd8s terulet
3 Fot kilterilet 042/54 mez6gazd. ter.
4 Fot kilterilet 042/55 mez6gazd. ter.
5 Fot kilterilet 042/56 mez6gazd. ter.
6 Fot kilterilet 042/57 mez6gazd. ter.
7 Fot kiiltertilet 041 ut
8 Fot kiltertilet 039/2 udvar
9 Fot kiltertlet 046 vasuti terulet
10 Fot kilterilet 039/1 ut
11 Fot kilterilet 040/49 mez6gazd. ter.
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12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot
Fot

kilterilet
kilterilet
kilterilet
kulterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kulterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet
kilterilet

A fejlesztés ingatlansziikséglete

040/50
040/51
040/15
040/14
040/13
040/12
040/11
040/10
038/2
038/9
038/10
038/11
037
031/2
031/24
031/25
031/44
031/30
031/43
031/42
031/41
031/45
031/49
031/58
031/57
032
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mezdbgazd. ter.
mezdbgazd. ter.
mezdbgazd. ter.
mezdbgazd. ter.
ipari terillet
beépitetlen ter.
beépitetlen ter.
beépitetlen ter.
épllet

épllet

lakoé

mezdbgazd. ter.
ut

erdds terilet
mezdbgazd. ter.
beépitetlen ter.
erdds tertlet
ut

erdds tertlet
mezdbgazd. ter.
mezdbgazd. ter.
mezdbgazd. ter.
mezdbgazd. ter.
erdds terilet
erdds tertlet
ut



8. Osszegzés, dontési pontok

Végezetiil roviden oOsszefoglaljuk a dokumentacidoban részletesebben ismertetett dontési
pontkat.

MielStt azonban ratériink az 6sszegzésre fontosnak tartjuk megemliteni a beruhdazas varhaté
megvaldsitasanak koérilményeit is. Mind az bizonyara 6nok el6tt is ismert, a vasutvonalak
fejlesztése hazankban dontéen Eurdpai Unids forrasokbdl torténik. Az unids forrasok
igénybevételének azonban szigoru szabalyrendszere van, igy tobbek kozott sziikséges a
megvaldsitashoz szikséges beruhdzasi koltségek nemzetgazdasagi hasznokkal torténd
aldtdmasztasa, azaz a projekt 30 — 40 éves idGtartaman belll a teljes beruhazasi és
Uzemeltetési koltségnek alacsonyabbnak kell lennie, mint a projekt soran elérheté
nemzetgazdasdagi haszon (jelen esetben dontéen utazdasi id6megtakaritas).

Tekintettel arra, hogy a hasznok ugyan varhatdan jelent8sek, de korlatosak, a beruhazas
jellegénél fogva egy bizonyos szint f6lé nem novelhet6k, a beruhazasi koltségek sem mehetnek
a megtérilést biztositd szint folé, ellenkez6 esetben az egész beruhdzas megvaldsitasa
lehetetlenilhet el.

Elvégeztik az erre vonatkozo el6zetes szamitasokat, melyek alapjan a projekt jelenleg a
megtérild kategoriaban van.

A dontési pontok, illetve beruhazoéi javaslataink a kovetkezdk:

= A féti szakasz kétvaganyusitasanak (Alagimajortdl Fot vasutallomasig, Fotujfalu-
Fotfurdé6 kozott, Fotflird6-Csomad kozott) a tervezett menetrendi kinalat (cstcsidGben
6 par személyszallité vonat) lekodzlekedtetésének biztosithatdésaga szempontjabdl
nincs alternativaja. Kérjik az érintett 6nkormanyzatot ennek tudomasulvételére,
annak figyelembevételével, hogy a részletes lokalis beavatkozdsok (pl. zaj és
rezgésvédelem) tekintetében a tervezés tovabbi fazisaban tudjuk a vizsgalatokat
megtenni, illetve az Onkormanyzattal egyeztetni. A Fot allomas és Foétujfalu
megalldhely kozotti szakasz kétvaganyu kialakitasanak sziikségessége még az
Uzemeltet6 MAV Zrt és a VPE - Vasuti Palyakapacitas-eloszté Kft. altal vizsgalat alatt
van.

=  Fot allomas kialakitasat a jelenlegi helyén megtartva javasoljuk, az utasforgalmi
|étesitmények kapcsan a tovabbi tervfazisokban pontosithatdéak a P+R,B+R kapacitas
és teriiletigény, 6sszefliggésben a MAV Zrt altal épitendd P+R parkol6 kialakitasaval is.

= Foétujfalu megdlldhely esetében forgalmi-lzemi szempontbdl kétvaganyu kialakitast
tdmogatunk a peron Alberti Béla utca — Szent Benedek utca kozotti elhelyezésével vagy
a kozuti fellljaro alatt elhelyezve, illetve attél keletre. P+R és B+R |étesitésére egyrészt
a foéti Onkormdnyzat tulajdondba keriil§ ,,Mozdony séroz8” telkét, és a meglevé
felvételi épilet elbontasaval felszabaduld MAV teriiletet javasoljuk, masik valtozatban
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a Veres Péter utca melletti Ures terileten kialakithatd. A megdlld elhelyezés
kérdésében és a P+R parkold kapacitds meghatdrozdsdhoz az Onkormanyzat
allasfoglalasa fontos a szamunkra.

Fotfurd6é megalldhely esetén a jelen dokumentacidoban bemutatott valtozat kialakitdsa
javasolt.

A BFK tdmogatja a két kilterileti utatjard kivaltasat a 2102-es jell Ut Uj nyomvonalra
helyezésével, mellyel egyidejlileg a Harsfa utca meghosszabbitasaval az orszagos kdzut
0sszekottetését biztositjuk az ingatlanok megkdozelitése érdekében.

A BFK a Gy6rffy Istvan ut kiilonszintd kialakitasat el tudja fogadni, amennyiben ez a foti
Onkormanyzat kérése. Kérjik az ®énkormanyzat véleményét — kilonds tekintettel a
terlletigénybevételi kérdésekre —a tamogatott nyomvonali valtozatrdl.
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